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Especificaciones Técnicas

CONSTELLATION pZ¥i:-1

SUSPENSION TRASERA

i
f

Dimensiones principales (mm)

PruveecAl-or / Modelo MAN D0f336 280 Tipo Eje rigido motriz y eje auxiliar, Distancia entre ejes A 5,207 (6,431)
Ne de cilindros 6 en linea tag-tanden tipo balancin con suspensor Volado delantero B 1,511
Cilindrada (Lt.) 6.87 electroneumatico para el eje auxiliar Volado trasero C 1,858
Potencia neta max.- Hp(Kw)/rpm 275 (205)/2300 Muelles principales Semielipticos asimétricos Largo total D 9,800
Torque max. 775 (1050)/1100-1750 trapezoidales Distancia entre E 1,224
-Ib pie (Nm)/rpm Muelles auxiliares Parabélicas cjes traseros (mm) .
Inyeccion Common rail Angulo de entrada E 200
Compresor de aire - Proveedor / Modelo Wabco 238 Angulo de salida G 170
Norma de emisiones Euro V - —— glct‘c‘;‘: de plataforma I 1,077
Tipo Hidrdulica integral coarga
con esferas recirculantes gésé}-ae“s':larxég:gm 7 800
M Proveedor / Modelo ZF 8097 e inicio de carroceria
Ancho maximo delantero
Proveedor / Modelo ZF/9S1110 TD (con retrovisor K 2998/2507
Ne de marchas 9 adelante ) ncho ",ml.mo trasero L 2,517
(sincronizadas), 1 reversa Tipo Escalera, {?r%ueros rectos Ancho via eje delantero M 2,113
Relaci6n de transmision: 1a 12,73:1 de perfil “U constante, Ancho via efe trasero N 1,845
2 3.83:1 remachado y atornillado Despeje delantero [¢) 226
3 6.28:1 Material INE 38 Desﬁe]e traselm P 215
42 4,64:1 Moédulo seccional (cm?) 431 IL\)?;mzterr:(rlee ;rriueros Q gg 25
555: gvéi% Méximo total carrozable 8900 mm 29.6 Ft
82 1,34:1
93 1,00:1 Aros de las ruedas 7.5x22.5 Peso en orden de marcha
Reversa 12,04:1 Neumiticos 275/80R22.5 Eje delantero 3,680
Traccion 6x2 Eje trasero 3,200

[ rRevos acid .
Capacidad técnica por eje
EMBRAGUE Freno de servicio Aire, “S” came Delantero 6,100

) . . Tipo Tambor en las ruedas Trasero 18,000
Tipo Monodisco a seco —
- — —— delanteras y traseras Total admisible 24,100
Disco Revestimiento pasta orgénica S— ,,, — b hicular (PB
Proveedor Sachs 395 Circuito Dep6sito independiente, Peso bruto vehicular (PBV) 24,100
Mando Servo asistido triple de aire c/ filtro PBV con 3er eje 35,000
“push-type” y secador coalescente Capacidad méx. de traccién - CMT 35,000
— . N N N Capacidad méx. de carga ttil + Carroceria 17,220
Didmetro del disco (mm) 395 Freno de estacionamiento Cémara de muelle Los pesos pueden sufrir alteraciones debido a los opcionales
acumulador
EJE DELANTERO Mando Valveurllaeﬁ(a)g;lraodora Peso en orden de marcha
. - N Eje delantero
Tipo Viga 1" en acero forjado Freno motor MAN EVBec (freno de culata) ) 8.1
Proveedor / Modelo Sifco / 13K y tipo mariposa Eje trasero 7,055
pyny Total 15,168
Mando Electroneumdtico, tecla en el tablero y S n — n
comando en el pedal Capacidad técnica por eje
P Delantero 13,448
EJE TRASERO MOTRIZ Trasero 39,683
Tipo Eje rigido SISTEMA ELECTRICO 5 Tlojlaltadm}i]s_iblle — 53,131
en acero estampado Tension nominal 24V PEBS\?C;;;;::&:CU = 753'11511
Proveedor / Modelo Meritor/MS 23155 Bateria (2x) 12V -100 Ah c idad ml’x de traccion - CMT 77’161
Relacién de reduccion - Simples 4.10:1 Alternador 28V-80A apac' a E,l - de fracc 0, — — ~
Capacidad méx. de carga ttil + Carroceria 37,963

Los pesos pueden sufrir alteraciones debido a los opcionales

r VOLUMENES DE ABASTECIMIENTO (litros) =
SUSPENSION DELANTERA DESEMPENO (cdlculo teérico)

Tanque de combustible en plastico 275
Tipo Eje rigido Carter con filtro 275 Relaci6n de reduccion 4,10:1
Muelles Semielipticos de doble etapa Caja de cambio 8.0 Velocidad maxima 108
Amortiguadores Hidraulicos telesc6picos Eje trasero 21 Capacidad de subida con PBV (%) 44
de doble accion Direccién 2 Arranque en rampa con PBV (%) 36
Barra estabilizadora Estandar Sistema de refrigeracién 29 Obs.: Datos proyectados por simulacién de preformance

Los datos técnicos podrén ser alterados sin previo aviso. Imdgenes meramente ilustrativas. www.mantruckandbus.com.mx / contacto@vwcamiones.com K MANTruckandBusMexico



